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APPARECCHI SPECIALI - APPARECCHI DI SICUREZZA

APPARECCHI SPECIALI - APPARECCHI DI SICUREZZA

Apparecchi speciali

Dispositivo limitatore delle escursioni laterali delle aste costituito da barre laterali poste alla base di attacco
delle aste stesse, sull’imperiale, che ne impediscono I’abbassamento sotto i 2,70 m. dal piano stradale.

Dispositivi per la marcia autonoma

Il veicolo & dotato di un gruppo motogeneratore diesel (motore + alternatore) che permette di alimentare il
veicolo in mancanza di linea aerea; in questo modo & possibile utilizzare il veicolo anche in regolare
servizio passeggeri in caso di guasto o indisponibilitd momentanea della linea aerea .

Apparecchi di sicurezza

Protezione di massima corrente incorporata nell’inverter di trazione DPU 450.

Fusibili di linea

Scaricatore di sovratensioni da linea aerea

Rivelatore di dispersione con funzione di controllo e sorveglianza dello stato d’ isolamento dej

principali componenti del veicolo durante la marcia da linea come previsto dalle vigenti norme.

Tale dispositivo provvede a segnalare mediante accensione di luce gialla I’incipiente cedimento del

primo livello di isolamento dei suddetti componenti , e mediante 1’accensione di luce rossa e

avvisatore acustico I’eventuale dispersione a telaio della tensione di linea. In questo secondo caso il

dispositivo provvede pure ad aprire I’interruttore di linea del veicolo e ad abbassare le aste sotto la

linea al fine di isolare il veicolo dalla linea stessa realizzando cosi la messa in sicurezza elettrica del
veicolo. L’abbassamento aste in caso di dispersione a telaio, cosi come previsto dalle vigenti

normative, avviene a veicolo fermo e non in movimento al fine di consentire in questo frangente il

disimpegno del veicolo da incroci o situazioni pericolose e per evitare quindi situazioni di intralcio

alla circolazione. Il rivelatore di dispersione ¢ attivo solo in marcia da linea, essendo quindi escluso
in marcia autonoma con generatore diesel

e Blocco porte: tale dispositivo non consente 1’avviamento del veicolo se tutte le porte non sono
completamente chiuse o la pedana disabili risulta estratta , parimenti a veicolo in movimento risulta
impossibile aprire le porte,

e Antiarretramento: in caso di movimento accidentale del veicolo dovuto a pendenza del piano
stradale in senso opposto rispetto a quello selezionato dal conducente , entra in azione il freno di
antiarretramento che rileva un moto indesiderato a velocita superiore alla soglia di circa 0,7 km/h o
di entita superiore ai 50-70 cm.

e Dispositivo ABS

e Dispositivo ASR

e Porte con Bordo sensibile antischiacciamento

* Rampa anteriore estraibile elettricamente per accesso sedia a rotelle con bordo sensibile e Kneeling

dotata di interblocco sul consenso trazione

N. 016356
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TIPI DI FRENO

(Breve descrizione ed indicazione del peso frenato per ciascun tipo)

TIPI DI FRENO
(breve descrizione ed indicazione del peso frenato per ciascun tipo)

Freno di servizio:
impianto completamente pneumatico; freni a disco su tutti e 2 gli assi; durante la prima parte della corsa
del pedale del freno e sino ad una velocita di 4 Km/h interviene la frenatura elettrica.

Freno di soccorso
Costituito dallo sdoppiamento dell’ impianto di servizio

Freno di stazionamento
Meccanico con cilindri a mola agente sul 2° asse.

Freno di Fermata
Funziona premendo I’apposito pulsante a cruscotto ed agisce tramite il freno di servizio sul 2° asse
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DESCRIZIONE SOMMARIA DEI DISPOSITIVI FACENTI PARTE DEI CIRCUITI
- DI TRAZIONE, DI COMANDO E AUSILIARI

DESCRIZIONE SOMMARIA DEI DISPOSITIVI FACENTI PARTE DEI CIRCUITI DI
TRAZIONE, DI COMANDO E AUSILIARI

Il circuito di trazione e comando sono costituiti essenzialmente da:

2 prese di corrente di tipo trolley della Ditta VOSSLOH KIEPE tipo OSA 303 ad innalzamento
automatico con controllo ESA 300;

motore di trazione SKODA 23ML, 3550K/4 asincrono trifase;

convertitore statico tipo BNU 514 per la rete di bordo con uscite a 380Vac 3f e 24 Vdc ;
compressore marca Gardner-Denver Wittig  tipo ROL M 500 da 4,6 KW 1455 g/min 10 bar
accoppiato a motore elettrico Siemens mod 3 1 la 377130-42a96-zn00 400 V 50 Hz 55kW114 A
1455 g/min ;

filtro di linea ed anti-disturbo RFI con sezione dedicata al filtraggio delle armoniche immesse in
linea; filtro L-C costituito dalla induttanza in aria e dal parallelo dei condensatori di ogni fase

regolazione con condensatore di filtro, trasduttore corrente dj linea, trasduttore tensione di linea;
ponte monofase  d’ingresso per permettere una corretta alimentazione dell’equipaggiamento
elettrico indipendentemente dalla polarita della linea di contatto;

reostato di frenatura

scaricatore contro le sovratensioni di linea;

contattore elettromagnetico bipolare di linea, protezione di sovracorrente integrata nell’inverter di
trazione DPU 450,

fusibili principali di linea

contattore bipolare di inserzione marcia autonoma;

motogeneratore per marcia autonoma marca Kirsch PME 250/3 Pnom 80 KW composto da un
motore endotermico tipo IVECO Tector 4 Cilindri accoppiato ad un alternatore /generatore fabb.
KIRSCH con raffreddamento a liquido

motore pompa impianto idraulico idroguida alimentato in B.T. a 24 V ed attivo a veicolo fermo in

assetto di marcia e fino alla velocita di 3 Km/h oltre la quale subentra una pompa meccanica
accoppiata sull’estremita del motore dj trazione.

impianto di condizionamento;
riscaldatore a circolazione di liquido (boiler) per riscaldamento del posto guida

unita resistenze integrati nei gruppi di condizionamento a tetto dj prima cassa per riscaldamento
comparto passeggeri

PR o PR
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CIRCUITI ELETTRICI

Descrizione sommaria dei circuili ausiliari
(allegare schema)

Convertitore BNU dei servizi ausiliari del filobus

| circuiti ausiliari del filobus AG 330 T sono alimentati da un convertitore di Bordo BNU , le cui uscite sono isolate

galvanicamente per garantire la massima sicurezza. La parte AT del convertitore & invece monitorata su massa
intermedia .

Il convertitore & costituito da due sezioni principali, una fornisce I'energia per la ricarica delle batterie 24 Vdc e per
I'alimentazione dei circuiti 24 V del veicolo, la seconda invece fornisce energia elettrica trifase per I'alimentazione
dei ventilatori di bordo del motore di trazione e del cassone AT sul tetto (DGT 120), per il compressore aria dei
servizi , sospensioni e freni, e per il circuito di riscaldamento del comparto posto guida.

Detto convertitore & alloggiato nel cassone AT del tetto , raffreddato mediante ventilazione forzata , protetto in
maniera integrata contro sovratensioni, cortocircuiti e sovratemperature ed ha potenza sufficiente per erogare 280
A massimi complessivi sul lato 24 Vdc ed una potenza massima paria 40 kVA per 30 s cos ¢ =0,5.

Sorvegliato contro eventuali guasti di isolamento tramite il sistema di sorveglianza isolamento del Floveicolo.
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CIRCUITI ELETTRICI
Descrizione sommaria del circuito di comando
(allegare schema)

Sistema di comando trazione

il principio di funzionamento del sistema di regolazione della velocita del veicolo, uguale sia in marcia da linea sia in
modalita diesel, & gestito tramite un sistema di controller a microprocessore di cui ZLG & il principale. | segnali
provenienti dalla vettura e dal pedale di acceleratore sono elaborati elettronicamente ed inviati al controllo
dell'inverter di trazione USM per essere tradotti in impulsi di potenza per pilotare il motore elettrico di trazione.

Tutti parametri del sistema, inclusi le sorveglianze degli allarmi temperatura € le altre sicurezze, sono
costantemente monitorate ed elaborate. Tutti i flussi di segnali che vengono condotti dal cassone posto sul tetto al
posto guida o all’abitacolo del veicolo sono isolati galvanicamente mediante opportuni apparecchi che garantiscono
il confinamento dei potenziali pericolosi al di fuori delle aree frequentate dall’'utenza o dal conducente.

Eventuali errori o anomalie di funzionamento del sistema o allarmi, generati dal sistema Vossloh kiepe o dal sistema
Van Hool (per esempio porte aperte, pedana disabili estratta) causano la disattivazione temporanea del sistema di
trazione per motivi di sicurezza . Il pedale del freno e quello dell’acceleratore sono interbloccati elettricamente e
quello del freno & preponderante sempre per motivi di sicurezza operativa .

o ] o 750V
Valori nominali Valori nominali Valori nominali
Pedale del per coppia per modulazione per modulazione
conducente e corrente direte e frequenza e frequenza
Valore reale per Ja tensione filtrata Ug
g i
c e
71LG MSFB USM ‘ ontagin
FAPSW_llvalore nominalé i Regolatore :MODULQ ! {nita di ;
:{elaborazione i { dicoppia i i comando
BRI !ie preparazione )l \nrer : e flusso -fi—-- PWM
Trasmett“are .......... PR A—— L risa gy T e St
valore nominale 3 Valori reali
N | per coppia
N e flusso Correnti statore
B l psik___| U N,a
Modelio
Valore reale per MIST macchina v
numero di gin

MOM

Principio di regolazione deila macchina asincrona

&QJ ST L) /
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CIRCUITI ELETTRICI

Descrizione sommaria del circuito di comando
(allegare schema)

I comandi di trazione e frenatura del veicolo sono gestiti tramite il gruppo delle logiche di bordo del veicolo.

I Segnali provenienti dai trasduttori dei pedali acceleratore e freno sono acquisiti dal dispositivo BSM e da questo
trasmessi tramite bus CAN all’unitd ZLG la quale provvede a sua volta a dialogare con I’inverte di trazione
(DPU) sempre tramite linea CAN interna . al nodo della linea CAN convergono inoltre altre informazioni
provenienti dal modulo MOM 101 che gestisce ed acquisisce i parametri di velocita e temperatura del motore di
trazione e realizza la bariera di isolamento tra isegnali provenienti dal motore di trazione (massa intermedia IP2)
ed il circuito di segnali a bassa tensione del veicolo . Le altre informazioni provenienti dal veicolo quali per
esempio: modalitd diesel o linea , regime di rotazione Diesel ,Controllo dell’isolamento , richiesta inserimento
Climatizzatore o condizionamento, Richiesta partenza compressore aria e ventilartori motore trazioe e DPU ,
attivazione eventuali blocchi o sicurezze attive quali porte aperte , pressione aria insufficiente , pedana disabili
in posizione estrafta antiarretramento ecc. vengono comunicati su linea CAN o tradizionale all’unitd ZLG
che provvede a gestire ’inverter di trazione DPU di conseguenza attivando I’eventuale inibizione parziale o
totale alla trazione ed a distribuire I'informazione ai sistemi di interfaccia autista (cruscotto e spie) .

Vossloh Kiepe
Tecnica di comando

CANopen bus dati vettura

i

z = z

£ B S
5 AR I
Comandi Convertitare Convertitore rete di i :
0SA || Display Crpranda centrale climatizazione bordo M“"E‘;'“ g’gﬁ“d" can M| aBs/ |
ESA L6 KGU BNU us | AsrR |t
: i
1 1
z 1| Comando :
© : idroguida |
]
| WBU | | Foemendi,
o overso i
; 1
E : telaio '
1
' Contattori ! i

. ey 400V freno Gruppo '
Sistema di principali : - 1 | Posto quida]
captazione o it trifase acceleratore diesel i oslo guda Il
di corrente Comando ||Modulo ventilatori @ generatore ! 1
inverter || motore fie? ) i !
~ trazione || MOM . ? ? ' .
= S 1 Van Hool
_ ' 400V
Convertitore|]  Temp/ Trifase controllata secondo 24V Rete di
ditrazione || velocita curva f/U per riscaldamento/ bordo

matore condizionamento

trazione s
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DATI RELATIVI AGLI ASST MONTATI @

Assi muturl.:L Assi portantl@?/

Diametro ruote (al contatto): mm .....7....ccee...
Spessore cerchioni (misurato sulla circonferenza di rotolamento): mm /
Larghezza cerchioni: mm ....... 7.
Distanza fra le facce interne t}'gcerchlom mm . /
Spessore bordini: MM ......cocoecvmens
Diametro dell’asse:
— in corrispondenza della sezione all’interno del centro ruota: mm '/
— in corrispondenza della sezione in mezzerie dell’asse: mm ............."...
Diametro dei fusi: mm ..........ccccoeeee.

Larghezza dei fusi: mm ........conueee.

i DATI RELATIVI AI TELAI
Passo rigido: mm /;7?%0

Interpernio tra i carrelli: mm ........«.......
Interasse dei carrelli: mm .............. o
Lunghezza fra gli estremi dei respingenti: mm .
Larghezza massima (fuori tutto): mm . o S '?(?

(1) I valori si intendono riferiri al materiale nuovo.

A £ S
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VERBALE PER I’AMMISSIONE IN SERVIZIO

o SEn S A~ Loon
ha richiesto 1’ammissione in servizio (2) M [/\( QJD@M VM 6%352-

ai termini dell’appendice al regolamento per la polizia, sicurezza e regolarita dell’esercizio delle Strade Ferrate, approvato con

R.D. 8 gennaio 1899, n. 4, alle relative istruzioni e norme approvate con D.M. 2 maggio 1906 e al D.P.R. 11 luglio 1980, n. 753,

arit. 4e5..
Oggi.... ‘./.L/i(() /;O @@ rerter s e s eseennsens 818 PrOceduto alle visite e
prove regolamentari del .. . elettric.. Q... O@ 6 nei modi e coi risultati appresso indicati:

a) prova di isolamento:

1) circuito di trazione... E

2) circuiti ausiliari......

3)—Pni;}

¢) funzionamento parti elettriche;

@LM R &z,ﬂ%@f ':_'.:' «&m %ﬁ;

Wz, . QTM@. Y. MMTB
W(J&M, .

d) fu%zwnamento parti meccaniche: E%TQ_L Wl/h?, A QTW[/{L LM B/l/'\;ta

e) freni:

1) prova di frenatura ..

(1) Indicare 1’esercente.
(2) Locomotore o automotrice.,



Y o

2) controllo MANCMETT wuusassimiinas i
3 prova IdraulICA dei SBIBABOEL  osrmmimsrsimiinsim s o i s s s

4) prova delle valvole di SICUTBZZA ......cueuuiricmiscicicciicece et es s setseasase e ssa s eee st ettt eeeeee et s e seee s s
5) taratura tachimetri € LACKIZIAMT ....oovueivuesrenierereissee s ssesesesnesssasesasessesseneneenssss e eeseseesssesesesesessseseesesseeen
6)-verbica/ disposifve WAMMDTHDIIO iusvasisss i s s S coininds

Tutti i freni sono stati riscontrati di funzionamento regolare e sufficiente per garantire la sicurezza della marcia alla velo-

citd massima di servizio.
iy

4

OSSERVAZIONI E CONCLUSIONI %@%M
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RAGIONE DELLE PROVE E VISITE

ORI LONE  AMMMA LG
Uh N MA Da:agé//}@]?/@{‘?) focamai,d’rf@éi

PROVE

a) prova di isolamento: 2
1) circuito di tfazione... RM U 7 t? )..gl

2) circuiti ausiliari ..o 4 Q

THNOATE, PEn ANE, MAMQOM@NT[ R4 H_(L
b) verifica delle condmom necessarie per I'incolumita delle persone:
1) prova della messa a terra delle parti metalliche 1Q. g’ BIO L/V‘('*’Q g
2) prova degli apparati di sicurezza .. S Eﬁ,(/ ITVJ' ’P Q,O Vv‘- b l S l ’L{U‘LA Zt’Wd’
_ MUA %TO U T CLAI0.CATARLE W TERHENIE ;. 63 1T0. REGOLAAY
;) g
¢) funzionamento parti elettriche: (-7 S (- Q(ﬁl'ft“f p @ Vg -S)U jf#@/ﬂﬁf( Hoh NGJ’M/@ fﬂm”@ R
d) funzionamento parti meccaniche: .. QS L): CZ’UJT@; FD ,4,01/ H .? U H&A‘é’* Glite. 4(4)&9#;/4@’
e) freni:
Upmdlmm S E R UITE PRk du. BANE 4 AULLL Here.
LLEged s iliro. a.&mowme‘ L1 /‘&LLL?CM BOLLEPTIA0 DoV

2) controllo dei manometri /

3) prova idraulica dei SRHSRID <ssmsenmismasssasamssmpb sy LGN v o b s SR s e s SR S itont
4) prova delle valvole di sicurezza SO T
5) taratura tachimetri e FAETRIARR cousosssoblbamss copmmummmmmanmrsssts o SRR S0 Ry RN TSt S s e
6) verifica dispositivo “uomo morto” U —— R

Tutti i freni sono stati riscontrati di funzionamento regolare e sufficiente per garantire la sicurezza della marcia alla velo-

RN R T A oA Y A e —

cith massima di servizio.

OSSERVAZIONI E CONCLUSIONI ..
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MOTORIZZAZIONE CIVILE LECCE

" VIAADRIATICA KM 4.5 Pratican. 13000173
73100 LECCE (LE) Pag 172
REFERTO COMPLESSIVO
Software di stampa della Soc. SimpesFaip S.p.A. 5.3.7

Dati veicolo

Fabbrica e Tipo VAN HOOL FILOBUS

Targa LESGMO06 Telalo YE232002T04563812

Motore DIESEL ASPIRATO SENZA CORRETTORE Tipo

Tara in Kg Massa veicolo in prova in Kg 14864 Massa rimorchiabile in Kg

Carburante GASOLIO e
Anno di prima immatricolazione 2001

Silenziatore di aspirazione

Silenziatore di s€arico [ I I v

Esito REGOLARE
Condizioni Ambientali
Iﬂmperatura 20 °C  Pressione 103.0 kPa Umidita relativa 50 . % Venlo mfs
SEZIONE RELATIVA ALLE PROVE CON IL FRENOMETRO

Dati del Frenometro

Marca e Tipo dell'apparecchio HPA Win98

N° di omologazione dell'apparecchio APOD105EST001a

N° di serie dell'apparecchio FBMO0B6612

Data di scadenza del controllo periodico 02082014

Tipo impianto frenante Schema freno di soccorso

Servizio PNEUMATICO {Tr |
Soccorso PNEUMATICO Tipo freno di stazionamento

Stazionamento PNEUMATICO |MAN UALE |
Ovalizzazione (%)

‘Asse Ant. Dx 0 Sx 0 !Asse Pos. Dx 0 Sx 0 ]
Pesi gravanti sulle ruote o sugli assiin N
lAsse Ant. Dx 24870 Sx 26050 Tot. 50920 Asse Pos. Dx 43800 Sx 48330 Tot. 93230 ]
Forze massime di frenatura sulle ruote in N (servizio e stazionamento}

'Asse Ant. Dx 14080 Sx 16880 ‘Asse Pos. Dx 27770 Sx 30980 1
Forze massime di frenatura sulle ruote freno di stazionamento in N

|Asse Ant. Dx 610 Sx 740 ‘Asse Pos. Dx 15680 Sx 16540 “
Sforzi sul pedale in N Limite 700

|Asse Ant. |Asse Pos. J
Sforzi sul comando freno di stazionamento in N Limite 600

1Asse Ant. lAsse Pos, 1
Efficienza frenante % Misure Limiti 4
Servizio 62 50 REGOLARE
Soccorso 62 25 REGOLARE
Stazionamento (veicolo isolato) 23 16 REGOLARE
Stazionamento (veicolo pit rimorchio) 12

Squilibrio dinamico di frenatura % Servizio Misure Limiti

Asse Ant. 17 30 REGOLARE
Asse Pos. 10 30 REGOLARE
Squilibrio dinamico di frenatura % Soccorso Misure Limiti

\(anche se coincidente con freno di stazionamento) 17 l 30 ‘ REGOLARE |
\(anche se coincidente con freno di stazionamento) 10 | 30 ‘ REGOLARE |
Squilibrio dinamico di frenatura % Stazionamento Misure Limiti

'[Asse Ant. 23 '

‘ REGOLARE |




MOTORIZZAZIONE CIVILE LECCE :
VIA ADRIATICA KM 4.5 Pratican. 13000173

" 73100 LECCE (LE)

Pag. 212
REFERTO COMPLESSIVO
: Software di stampa della Soc. SimpesFaip S.p.A. 5.3.7
% Asse Pos. 5 REGOLARE
} Data misura 28/10/2013 Ora inizio misura 114411 Ora fine misura 114808 DE LUCA
e 4
CONTROLL! VISUALI Dispositivi frenatura REGOLARE
Sterzo REGOLARE
Visibilita REGOLARE
Impianto elettrico REGOLARE
Assi, Ruote, Pneumatici, Sospensioni REGOLARE
Telaio ed elementi fissati al telaio REGOLARE
Altri equipaggiamenti REGOLARE
Effetti nocivi REGOLARE
Identificazione del veicolo REGOLARE
Data misura  28/10/201 Ora inizio misura 114812  Ora fine misura 114813 DE LUCA
3
Note i VIS 0N e et e e et renen e .
Datae ora dell'inizio e termine operazioni di misura - 28!10!2013_114411 ----------------- 114813 ---------
Nome e cognome a stampa del responsabile tecnico BIANCHINI




ONTROLLO ISOLAMENTO RILEVATO SUI FILOBUS IN DATA 28/10/13
‘EST VOLTAGE-MASSA INTERMEDIA

00.6
P1 3,20mhm
p2 2,7mhm SISTEM! DI RIFERIMENTO
P3 2,80mhm IP1 CONDENSATORE
24 3,0mhm P2 MOTORE TRAZIONE
>5 3,30mhm IP 3 RESISTENZA FRENATURA
>6 3mhm P 4 CARICA FILTRO |
>7 3,30mhm IP5 PROT.INVERSIONE POLARITA'
>8 3,80mhm IP6 INVERTER (MPULSI |
‘HASSIS-MASSA INTERMEDIA * P 7 CONVERTITORE BORDO
00.6 IP 8 CONVERTITORE A/C KGU
1 11mhm
’2 4mhm
>3 14mhm
>4 5,8mhm
’5 11imbhm
’6 40mhm
¥ 78mhm
’8 84mhm
ORTA ANTERIORE  |[ANTADX [4,3MHM
ANTA SX  [3,4MHM
ORTA CENTRALE  |ANTADX [4,55MHM
: ANTA SX  [6,8MHM
ORTA POSTERIORE [ANTA DX [3,90MHM
ANTA SX  [3,30MHM

AMPA DISABILI

4,80MHM
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FILoBS o

2.

.................................................... Q.LULSLOU&"A%/ @A i
Data 24 LAZ[ G044 tocatina ... ol C o i

PROVE

1) circuito di trazione..... 'QJ}'H.U > 5013 M —Q" ................................................................
2) circuiti aumuanQMhu ...... .. 43,6 M

................................................................................

VERBALE N.

a) prova di isolamento:

.......................................................................

1) prova della messa a terra delle parti metalliche ...
2) prova degli apparati di sicurezza

................................................................

................................

---------------------

.....

3 ..

RS LA L CALTE PO e NI ETRANA. Mok Sin oL Jei ieR,
d) funzionamento parti meccaniche: ESd‘M!TG}OE/QWM&MAM H E.(WZD"K@ @Mﬁ a _

BV BT . vrinivimersinins b R L i o5
‘1) prova di frenatura @'J@%UlTEPMV@JU"%U%AJ‘&ULHM@TQ
................. O CER. 1 BT BB GO LARE..JTALLEGA BOLLE TTl0 PhoVe

2) controllo dei manometri e

............................

3) prova idraulica dei serbatoi S
4) prova delle: VAIVOLE G SHOUISRER. e <ot brmmssmrsse et

......................................................................................

...............

.....................................

-

...............................................................

Tutti i freni sono stati riscontrati di funzionamento regolare ¢ sufficiente per garantire 1a sicurezza della marcia alla velo-
cith massima di servizio.

OSSERVAZIONI E CONCLUSIOM ......4 L1 70 A &8y O LARY, ~——

- L’Ingegnere ©.. Direttors.dl esarcizia flaviario

Ing. Vito Pascale) j

‘ %‘m ............

(1) Indicare 1' Amministrazione che I'Ingegnere rappresenta.

bz,

~ERO :
2% PRGN
LA

R r »
2a. LU
TSI 1 ET VO AR T4

N Y 1CTE e lﬂmamm
NI Drdng. b ipg LORENZIS

N. 016356

1571214 12:19 Pag: 2
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VERBALEN. & .. ...

RAGIONE DELLE PROVE E VISITE

Qg\“%“g ANVA4GE
Data 23 [/ /Mé T

PROVE

a) prova di isolamento:

1) circuito di trazione... R L’({N' >' 83}{51
2) circuiti ausiliari... R Ht[‘f> q 35Hﬂ

...................................................................................................................

DY v sivssnsninssrarsseisssiranisn s soasadieonestaNATEebent ke (AR VAR ISR O 11 R 8 A RS soTO prsa R LRSI
¢) funzionamento parit elettriche: gaaqV\ “‘5 %QE A 7t it A Q.
d) funzionamento parti meccaniche: 6‘3"330{%' 'Hl‘)\rg %‘3 ?’W m mbﬁ
€] TTBTUES csrasuens everanmsesansnssassnhosnarssarsssnss yses sanssmsss s et od4hasnta satase insn nes snsreis onnsdsass s it 1A LA IRLLRALR LA RO IERL RN SRR TS AT s e tr s p s s
1) prova di frenatura %@0(_‘6 FB)\[E 5’0 %ﬁmﬂ' QUL(/{ HC @ {fggé-‘ wj
Eafio PEGOleE, GME. D POLETING B ROVR ALLFGAT. .

2) controllo del MANOMELTT - T it iuiis i ins iosoueans saes e emimins as b s e s 52 e s ne R R DR U ooy

3) prova idraulica dei SEIDAIOL . Towr o iueusiniasiesiessiserinisnissssssasias o i e e AN e A e s P AR Y5
4) PTOVA (ET1E VALVOLB Qi SICUTBZZA . Tomrrrevesereomiss<eersersose s a4 55 RE 00
5) taratura tachimetri e tachigrafi .7 il T s o s e e A i PR e
6) verifica dispositivo “uvomo morto” TSR S ST R e h o505 1 SO Lokl
B I mreveesoretsasenssson st nesd s s 0008 R0n A AR 8 4 25 A 81 AREA 14 R R e
Tutti i freni sono stati riscontrati di funzionamento regolare e sufficiente per garantire la sicurezza della marcia alla velo
cita massima di servizio.
OSSERVAZIONI E CONCLUSIONI

............................................................

.................................................................................................

L’'In egnere“’...g...g..&(. ........... (race s AR mﬁﬁ gnere @
I m'rgum l?c'tw « L A /

g%; Zlﬁ ...............

(1) Indicare IE/Ammmismiune che 1'lngegnere rappresenta.
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MISURE DI ISOLAMENTO SUL FILOBUSN. 04

TEST VOLTAGE - MASSA INTERMEDIA

1 E Ulal 1PL UH<
P2 83,0H<

IP3 Gt 3la

P4 82,619

IP5 bl

IP 6 L4 1a

P 7 A G

P8 3‘, 44 G0

CHASSIS - MASSA INTERMEDIA

P1 A5 LHo

P2 |45 8 Ha

P 3 9,351

IP 4 ¥ s Ma

PS5 s % He

IP6 52,6 Hsr

17 2,31

P8 q-zt dHa

ISOLAMENTO PORTE

PORTA ANT. ANTA DX 40,05 Ha
PORTA ANT. ANTA SX Y5 Ha
PORTA CENTR. ANTADX |54 2 H.0
PORTA CENTR. ANTASX |9/ N .7
PORTA POST.ANTADX | {£,25H o
PORTA POST. ANTA SX 40,32H2

s

ACCESSO DISABIL]
[PEDANA | 2251 |
SISTEMI DI RIFERIMENTO

IP1 CONDENSATORE

1P 2 MOTORE TRAZIONE

iP3 RESISTENZA FRENATURA

iP 4 CARICA FILTRO

IP5 PROT. INVERSIONE POLARITA'
IP 6 INVERTER IMPULSI

P7 CONVERTITORE BORDO

IP 8 CONVERTITORE A/C KGU

Lecce, fi 2!55{1& 45




MOTORIZZAZIONE CIVILE LECCE -
VIA ADRIATICA KM 4.5 Pratican. 15002008

" | 73100 LECCE (LE) Pag. 1i2

REFERTO COMPLESSIVO
Software di stampa della Soc. SimpesFaip SpA 537
Dati veicolo ;
[Fabbricae Tipo  VANHOOL AG336T.
Targa - LR LESGMO06 Telaio YE232002T04563812
Motore DIESEL ASPIRATO SENZA CORRETTORE Tipo
Tarain Kg Massa veicolo in prova in Kg 14874 Massa rimorchiabile in Kg i
Carburante GASOLIO
Anno di prima immatricolazione 2006
Silenziatore di aspirazione
Silenziatore di scarico l Il ] v
Esito REGOLARE

Condizioni Ambientali
|ﬂmperatura 20 *C  Pressiane 1030 kPa Umiditarelatva 50 % Vento m/s

SEZIONE RELATIVA ALLE PROVE CON IL FRENOMETRO
Dati del Frenometro

[Marca e Tipo dellapparecchio HPA Win98
N° di omclogazione dellapparecchio APOO105EST001a
IN® di serie dell'apparecchio FBM00&612
Data di scadenza del controllo periodico 24072016
Tipo impianto frenante Schema freno di soccorso :
Servizio PNEUMATICO ITT !
Soccorse PNEUMATICO Tipo freno di stazionamento
Stazionamento PNEUMATICO rMANUALE |
Ovalizzazione (%) v
IAsse Ant. Dx 0 S« 0 *Asse Pos. Dx 0 Sx 0 ,
Pesi gravanti sulle ruote o sugli assiin N e &
_]Asse Ant. Dx 25390 Sx 26910 Tot 52300 Asse Pos. Dx 44870 Sx 49510 Tot. 94380 |
Forze massime di frenatura sulle ruote in N (servizio e stazionamento) . pd .
[Asse Ant. Dx 17610 Sx 17830 !Asse Pos Dx 18670 Sx 23080 I
Forze massime di frenatura sulle ruote freno di stazionamento in N
[Asse Pos Dx 11500 Sx 14830 |
Sforzi sul pedale in N Limite 700 e,
Asse Ant. |Asse Pos. |
Sforzi sul comando freno di stazionamento in N Limite 600 293
Asse Pos. I
Efficienza frenante % Misure Limiti
Senvizio 53 50 REGOLARE
Soccorso 53 25 REGOLARE
Stazionamento (veicolo isolato) 18 16 REGOLARE
Staziocnamento (veicolo pitl imorchio) 12 TH
Squilibrio dinamico di frenatura % Servizio Misure Limiti
IAsse Ant 3 30 REGOLARE
Asse Pos. 19 30 REGOLARE
Squilibrio dinamico di frenatura % Soccorso Misure Limiti
1(anche se coincidente con freno di stazionamento) ) 30 REGOLARE l
i(anche se coincidente can freno di stazionamento) § 19 30 REGOLARE ]
Squilibrio dinamico di frenatura % Stazionamento Misure Limiti

iASSe Pos ] 22 ] } REGOLARE l




MOTORIZZAZIONE CIVILE LECCE ;
VIA ADRIATICA KM 4,5 Pratican. 15002008

" 73100 LECCE (LE) Pag. 21712
REFERTO COMPLESSIVO
Software di stampa della Soc. SimpesFaip S.pA 53.7

Data misura 23/12/2015 Ora inizio musura 113217 Ora fine misura 113557 SERAFINO
CONTROLLI VISUALI Dispositivi frenatura REGOLARE

Sterzo REGOLARE

Visibilita REGOLARE

Impianto elettrico REGOLARE

Assi, Ruote, Pneumatici, Sospensioni REGOLARE

Telaio ed elementi fissati al telaio REGOLARE

Altri equipaggiamenti REGOLARE

Effetti nocivi REGOLARE

Identificazione del veicolo REGOLARE
Data misura  23/12/201 Ora iniziomisura 113602  Ora fine misura 113602 SERAFINO

5

Note di revisione

Data & ora dallinizio & termine operaziont di misura 2311212015 113217 113602
Nome e cognome a stampa del responsabile tecnico BIANCHINI
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PEC Direzione Filovia <direzioneﬁloviaria@legalmaii.it>
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Oggetto: Filovia Lecce - Revisione filobus n.006
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Fdesys # 208

o

VERBALEN, .4

RAGIONE DELLE PROVE E VISITE

tf‘) AT Y . i
GAB e L ANNAAE o
b /3 FZ Dargd - LA Al tocatin o £

PROVE
a) prova di isolamanto: ‘ !
1) circuito i trazione. R Mg = ﬁ"»@ ? Hﬂ e e " — '

2) circuitl ausiliari..... ﬂ Hiwe, = ../5 924 l‘"f L

............................. i P PN P PE S PP

b) vaiifica delle mndmom necessarie per ['incolumita delle ﬁcrsnnc

ECOAMBE .. PO |

lal-n_g;n-ul-unaa Wi

1) prova della messa a terra delle parti metalliche ..........
2} prova degli apparati di sicurezza

¢) funzionamento parti elettriche; &55«4”& ﬁ\?ﬁ .:? V :‘R(ﬂm Hﬂé& @Iﬂﬁ “ *”*Ff?ﬂfﬁe’, fa‘"” /,] ;#@‘{’M |
d) funziocnamento parti meccaniche: 656@”' 16 Prove Su. S0ADA E-bu‘? ﬁl‘?ﬁ’w{!ﬂ“ .

------------------

e} frenit ...

l}pmvadlfrmamra é’-.SCfsUaLé Fhm -5\1 Mﬂﬁﬂﬂ M’f{ﬁ ys Y A dﬁ’ f’e'w‘ mif,w
R.Cunlnng, Cone DA, &Me Tati.. Fﬂm ﬁ,{«ié’wh,

...............................................

2) controllo dei mancmetri |

PuiEpEaaie

3) prova idravlica dei serbatoi ..., e, i

4) prova delle valyole di sicurezza "—f

5) taratura tachimetri 6 (ACRIZEAR ... Zr oo
6) verifica dispositivo “uomo mora” ”ﬁ

L L T T

Tutti i freni sono stati riscontrati di funzionamento regolare & sufficiente per sa:rantlrr: la sicurezza dallioigarcin alis volo-

|

i &massima di gervizio.

| BRI sservazions E concrusionr €347 @ 8 EaslARE. ,.

i - !
. NI NPTEE cewiia ahaws Camanea |

--------------------------------------------------------------------

8.43. M., Sp.A.

..... 'ﬂi"mﬂﬁ' e j‘;’-‘-&,.lﬁft’i‘ ioiﬁiwlﬂﬂo L Ingegﬂelﬂ w ST
N. 416356
oo, ric. da: 16712716 iTEE Pag 2



T [L.r«f{ )')
PP @ (ﬁ@
VERBALEN...S. . L.

RAGIONE DELLE PROVE E VISITE

Sevowone Awpomes. oo
Data&@ﬂﬁ/{z@/f% fomfird..‘ASEQG.E;,._..........
PROVE

a) prova di isolamento: /T M n

1) circuito di I:ranonB H 7/'{‘2 /{

2) circuiti ausﬂmng l‘iw,;?/f Q.e /I ﬁ "D'

3 Thae.. Tename, Namomnente R e 2 57 32
b) verifica delle condizioni necessarie per I'incolumita delle persone:

1) prova della messa a terra delle parti metalliche ?\(‘.‘QQLBBE«

r—

2) prova degli apparati di SICUTEZZA .......ceoeeimomiso oo B

¢) funzionamento parti elettriche: E&ﬁﬁi" 176 ?WJ\"E .5-?'\5,59 Tﬁﬁ}?@'ﬁﬂp i).l&56{.]5],(‘1’k&;fé}f&&\&ﬁ%ﬁ.}%ﬂ&
d) funzionamento parti meccaniche: GEEAVITE. ?&GYL NGIAADA ’6511“1 RCHM aBe...

2] TEBND i e
1) prova di frenatura ~.?f: AR ?k\i,, zy f’ﬂ\‘l‘ﬁ'@ Q R\: iy, kﬁ{—'ﬂ-‘ Z*t(, W’Udﬁtm‘
REGR AN, CONE. 7R BOLLETT W’DIT?F\QMA&LL*;MRT,‘ i

2) controlio dei MANOIMELTT .......cuvveu T rmeriesceieieeeeeeeeeee e es s s et eee e e

3) prova idraulica dei Serbatol ....eeeZmmmcr e csecaereersrnens

4) prova delle valvole di SICUTEZZA ...l uueeceeceeeceseee e eee oo e

5) taratura tachime:ri @ ACKIGTAME ......ooiiieee T et oo
6) verifica dispositivo “aomo morto” /

Tutti i freni sono stati riscontrati di funzionamento regolare e sufficiente per garantire la sicurezza della marcia alla velo-
citd massima di servizio,

OSSERVAZIONI E CONCLUSIONI QﬁzTORCQQL«%E\e

(1) Indicare I’ Amministrazione che I’Ingegnere rappresenta.



(*) NOTE:

PROTOCOLLO DI MESSA IN FUNZIONE

OPERAZIONI PRELIMINARI

PREMERE IL TASTO "ISO TEST" TROLLEY BLOCCATO
LA SPIA DI CONTROLLO "ISO TEST i |INTERRUTTORE DI SELEZIONE DEL

|READY" SIILLUMINA . MODO OPERATICO SU 0
DATI (SECONDO EN50215) ASCIUTTO ’E |BaGnATO @—
" .
NUMERO AZIENDALE VETTURA
CHILOMETRAGGIO PERCORSO KM
TEMPERATURA CORRENTE %
UMIDITA' RELATIVA . % )
DATA SVOLG'MENTO PROVA

ORA INIZIO PROVA

RESISTENZA DI ISOLAMENTO (*)

MISURAZIONE 1000V _ MISURAZIONE 1000V

PRESA DI PROVA ; TESTVOLTAGE/CHASSIS -~ | CHASSIS/MASSE INTERMIEDIE
IP 1 CONDENSATORE Y = A5 4 H D =< A3 Nt
IP2 ATTACCO SCHERMATURA DEI CAVI i .
DEL MOTORE DI TRAZIONE ~———~" g ng n< AbL M2,
IP3 RESISTENZA DI FRENATURA 9 '
POTENZIALE INTERMEDIO e & 11 -4 /Bﬁ N

P4 TeLAIO DGT e A M A A4 H_{
IP5 DPU 450X11 435 MO 4,486 ¢ L.
IP6 POTENZIALE 1 IERMEDIO ' A 8 h 2 ) op M
IP7 TELAIO BNU 515 : A} 3 fr Ll ,? &; £
P8 ATTACCO POYENZIALE INTERMEDIO KGU101 Y M- - o c?ﬁ_
IPS POTENZIALE INTERMEDIO TROLLEY E PONTE i 2R 1. LT
P it 1P 12 ! s NON UTILIZZATI
ACCESSI _ ANTA DESTRA ANTASINISTRA
PORTA ANTERIORE L0y g ¢ A9 &Lt
PORTA CENTRALE A3 5 M el g5
PORT/ POSTERIORE Feg M 5 zg ? H .-
RAMP2. DISABILI 52 M

_il fﬁr;_zgﬁario US‘I’IF

il tecnico SGM spa 54\/—6
{(MOROLLO Stefano) ; o _
S$:G.M. S.p.A.

Il Direttore dell'Esercizio I Direftor d|egemc,3ﬁfo iario
(ing. BOCCHETT! Sergio) (Ing T‘Kf?)(/.)

~ /

Giusta indicazione riportata a pag. 10 del presente libretto, i circuiti ausiliari sono isolati galvanicamente mediante BNU & KGU. I vaiori
di resistenza nel presente documento sono misurati sia rispetto al potenziale di linea (test voltage) sia rispetto al telaio (chassis). Per i
valori di riferimento delle suddette resistenze di isolamento si rimanda alla norma CE| 9-4. §j registra pertanto sul libretto delle visite e
prove soltanto il valore minimo delle misurazioni eseguite.

(Leee. 30.0(. 201



Software di stampa della Soc. SimpesFaip S.p.A. Ver. 6.6 {rev. 4.11)

MOTORIZZAZIONE CIVILE LECCE REFERTO COMPLESSIVO
? }’éﬁggfégggf{\éﬂ;' 45 Pag 1/1 |Protocollo N. 00003692
: Esito REGOLARE
DATIDEL VEICOLO  [Targa LESGMO006 | Telaio YE232002704563812 [N.Omol. OM
Fabbrica e Tipo VAN HOOL AG 330T Carburante/Motore BENZINA
Tipo P Tara in Kg Massa veicolo in prova in Kg 14820 Massa rimorchiabile in Kg
Anno Prima Immatricolazione 2006 Km 1 Silenziatore di Aspirazione I
Silenziatore di Scarico 1) 2) 3) 4)
>ONDIZIONI AMBIENTALI Temperatura 20 °C Pressione 103.0 kPa Umidita Relativa 50 %\Vento m/s
PROVE AL FRENOMETRO Eseguite da Prova il 30/01/2018 dalle 12 00.04 alle 12:03:05 |
Marca e Tipo dell'apparecchio HPA  Win38 Tipo Impianto frenanate
N° di omologazione APOD105ESTO01a : Servizio IDRAULICO azion. PEDALE
M° Serie deli'apparecchio FBMO006612 Stazionamento MECCANICO tipo MANO
Data di scadenza del controllo 26092018 Soccorso IDRAULICO Schema XX
Ovalizzazione (%) Pesi Gravanti sulle ruote o sugli Assi ir (N)
AsseAnt.Dx 0 Sx 0 Asse Pos. Dx 0 Sx 0 \ss€?Ant. Dx 24870 Sx 25930 Tot. 50800 Asse Pos.Dx 44850 Sx 49140 Tot. 94030 -
Foze massime di frenatura in (N) ; 3 Forze massime di frenatura sulle ruote freno di ~:tazionamen:o in N
'‘Asse Ant.Dx 11400 Sx 15480 ‘Asse Pcs. Dx 26460 Sx 31510 Asse Fos.Dx 18790 Sx 23020
Sferzi sul comando in N Limite Limite  Sforzi sul freno stazionamento i Mimite Limite
Asse Ant. Asse Fos. Asse Pos. 0 600
Pressioni rilevate (Kpa)
Asse Nri ~ P P2 Asse Nr2 P1 P2
Efficienza Frenante (%) Misure Limiti Sauilibtic Dinamico di Frenatura Misure Limiti
Servizio 2 59 % 5C REGOLARE  Servizio ' AsseAnt 27 % 20 REGOLARE
Soccorso 59 % 25 REGOLARE  Servizic Asse Pos 16 % 30 REGOLARE
Stazionamento (veicolo isolato) 29 % 168 REGOLARE  Stazionamento Asse Pos 19 % 50 REGOLARE
Stazionamento (veicolo pil rimorchio) % 12 '
DATI DEL PROVA GIOCHI | Marca: hpa Modello: dd
N.Serie 1234 N.Omol.: om Data scadenza controllo periodico 12/12/2017
CONTROLLI VISUALI Eseguite da Serdfino Ambtagio il 30/01/2018 dalle 11:59.59 alle 12:03.0 Esito Prova.REGOLARE |
Dispaositivi frenatura REGOLARE Sterzn REGOLARE Visibilita ’ REGOLARE
Impianto slettrico REGOLARE" Ass!, Ruote, Pneunratici, Sospensioni REGOLARE Telaio &4 alement: fissati al telaio REGOLARE
Al equinaggiamenti ' REGOLARE Effetfi norivi REGOLARE Identificaxione del veicoio il REGOLARE
Data e ora dell'inizio e termine operazioni di misura 30/01/2018__ 11,59:58 12-:03:20 -

' Nome e coynome a stampa del responszaile tecnico

[NOTE DIREVISIONE_ ||

Bianchipt
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VERBALEN. .5

RAGIONE DELLE PROVE E VISITE

Xevisioe  Awavace

PROVE

1) circuito di trazmr-g\!m&%’x /f “E ﬂ
2) circuiti ausxh‘mP mﬁ:,?‘A 9; f’/-[ N[ 'l"' s

a) prova di isolamento:

» ToNTE. Tenane., Namonnsare R N> 57 L
b) verifica delle condizioni necessarie per l'incolumita delle persone:
I prova della messa a terra delle parti metalliche .......... D\& (AA NS &E...

2, prova degli apparati di sicurezza ............ T >

¢) funzionamento parti elettriche: E.‘?!:;QUJT{:: .P‘?\G\fi: ‘f’?'\! ,9 T&QPJ@'mﬁP D.é E‘-GL/ELG—T\QM:{;UJ V\é}(&w. R&
d) funzionamento parti meccaniche: G4E4VITE. ?&&\{E NFIPAADS 6.;.113 Rﬁb@zﬁﬂc
e) freni: . .
1) prova d¢: frenatura f‘-ﬁaéw Sk, ?‘m\i & 5“ Y CO fq R&?‘H“..C‘SLZ-(?QCL ...@:’."L.E’.?f 14
BEAOLARE, CON.7 3 BHALETTLNN. 2 TR RLLC LAy s

2; conirolle i monometri ... ... /

3) prova idraulica dei serbatoi ”"-_F/_'_,_,_ .

4) prova delle valvole di sicurezza "’/

-

Pl

5) taratura tachimetri e tachigrafi ..............

6) verifica disposi“tve “uomo morto” /

Tutti i freni sono stati riscentrati di funzionansento regolare ¢ sufficiente per garanire la sicurezza deila marcia alia velo-

citd massima di servizio.

OSSERVAZIONI E CONCLUSIONI f:,’z‘?“QRC&m'ﬁ@«g

. \,Cm*d”a"me
S A7 l“i:.’g b{a’ue;.‘gﬁs




